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CHAPITRE PREMIER

LES SAINT-SIMONIENS. LES COMMUNICATIONS
D’OUEST EN EST ET LES PREMIERS PROJETS
DU GOUVERNEMENT

1825-1833

Des lorigine de leur prédication, les saint-simoniens se
sont montrés partisans des chemins de fer. I'n 1825, dans deux
articles célebres du Producteur, J. J. Dusocuer (1) en
prédisait le role économique et social. Mais ces arlicles ne
sortaient pas du domaine des généralités. Ce ne fut que plus
tard, au cours de leur grande campagne du Globe de
1831-1832, que les saint-simoniens apportérent au public un
programme concret.

Quelle élait la place occupée dans ce programme par les
chemins de fer a tracer dans I'Est de la France? La ligne
maitresse des saint-simoniens n’est pas celle de Strasbourg :
celle autour de laquelle tout le systeme gravile, c’est la grande
artére du Havre i Marseille, la grande ligne du Levant i laquelle
le myslicisme saint-simonien préte une sorte de sortilege.
« 11 n'est personne, ¢éerit Michel Cnevavier dans le Systéme
de la Médilerranée (2), qui, regardant la carle, n'ait révé
quelque grande communicalion entre Marseille et Le Havre
par Lyon et Paris. Le chemin de fer du Havre & Marseille sera
comme un pont jeté au-dessus de la France pour le passage
de la puissante Albion, de ses ingénicurs el de ses Lrésors ».
Ce prestige, que la religion saint-simonienne aura prété a la
ligne de la Méditerranée, elle le conservera pendant toule la
période ol sera élaboré le réseau ferré de la France.

Mais celle hantise exercée par les mirages de 1'Orient sur
les imaginations romantiques de nos économisles une fois
satisfaite, c'est la grande artére transversale de Nantes a
Strasbourg qu’ils préconisent comme la voie la plus impor-
tante & procurer au pays aprés celle de la Méditerranée. Dans

(1) 151. — (2) 150, 137




TITRE PREMIER
LES TRAVAUX (1842-1844)

La loi du 11 juin 1842 avait affecté un crédit de 11.500.000
francs & la section de la ligne de Paris & Strasbourg comprise
entre le hameau de Hommarting, & la téte du grand sou-
terrain du faite séparatif des Vosges, et Strasbourg. Les
{ravaux furent confiés aux ingénieurs locaux : 4 Dingénicur
en chef CorLrigNoN pour la partie située dans le département
de 1a Meurthe, ¢’est-a-dire de Hommarting 4 un point de la
vallée dela Zorn situé un peu en aval de Liitzelbourg; a I'in-
génieur en chef SenwiLGuL, pour la partie située dans le
département du Bas-Rhin, c’est-a-dire jusqu’a Strasbourg.

Cette section proposail aux ingénieurs-constructeurs
trois groupes de travaux : d’une part, la traversée des Vosges,
d’autre part le parcours dans la plaine d’Alsace, le long de la
vallée de la Zorn, enfin, 'entrée du chemin de fer dans Stras-
bourg et les ctablissements de son terminus.

Avant tout cependant, et la chose allait de soi, on se preoc-
cupa de donner a I’ouverture des travaux une conséeration
solennelle : dés la promulgation de la loi, des ordres furent
envoyés a cet effel a 'ingénieur en chef ScuwiLGgui. On etb
voulu faire ouvrir au duc d’Orléans la voute du rempart de
Strasbourg : mais le Génie militaire ne s’était pas encore
déclaré d’accord sur les dispositions qul lui avaient éLé pro-
posées pour I'entrée du chemin de fer dans la zone fortifice,
et les instances faites auprés de lul pour hater sa décision
étaient demeurées vaines. [’ingénieur suggera donc de faire
poser au prince la premiére pierre du ponl qu’on avait a
établir sur la petite riviere de la Souffel, en face du village
de Mundolsheim. Cet ouvrage, situé a4 peu pres au milicu d’un
long alignement droit, entre Brumath et Strashbourg, pouvail
otre facilement entrepris : le tracé était étudié, le plan parcel-




CHAPITRE PREMIER

L'’ETUDE DES TRACES
ENTRE PARIS ET VITRY-LE-FRANGOIS

Au cours des polémiques de 1841-1842, qualre itinéraires
différents avaient été proposés pour conduire le chemin de
fer de Paris & Vitry-le-Francois : un itinéraire par Reims avec
point de départ sur la ligne du Nord & Creil ou & Compiégne,
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Fig. 5. — Les tracés compris entre Paris et Vitry-le-Irangois.

suivant que cette ligne passerail par Amiens ou par Sainl-
Quentin; un itinéraire le long de la vallée de la Marne par
Epernay; un itinéraire sur les plateaux de la Brie par Sézannc;
enfin, un itinéraire le long de la vallée de la Seine ou de celle
de I'Aube. Ces itinéraires avaienl été inégalement ¢ludiés et
la possibilit¢é technique de certains d’entre cux, par exemple

de celui de Reims, avait méme ¢té fortement mise en doute.
Chacun d’eux fit I'objet, au cours des années 1842 et 1843,
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INTRODUCTION GENERALE

Le chemin de fer de Paris & la fronticre d'Allemagne est
une des sepl grandes artéres du réseau francais qui, classées
sous la monarchie de Juillet par la grande loi de 1842, entre-
prises méme sur cerlaines scclions dés avant celle dale,
recurent leur achevement sous la deuxicme République pour
devenir a 'avenement du second Empire les génératrices d'un
nouvel accroissement.

Les lignes comprises dans ce programme onl été chacune
d’une importance singulicre pour le pays, ef, si I'on ajoute le
chemin de fer de Rouen et du Havre classé antéricurement, et
celui de Rennes, dont la monarchie de Juillet répara rapide-
ment l'oubli, elles forment encore aujourdhui les voies
maitresses des grands réscaux cenlre lesquels se répartit le
service des commmunications francaises.

Bien qu’elle n'ait été ni la plus anciennement concédée, ni
la plus populaire de ces arteres, la ligne de Paris & la fronticre
d’Allemagne apparait ~cependant comme  celle dont Iétude
gimpose avec le plus d'intérét & Ihistorien. Elle fut en effet
parmi les lignes projetées en 1842 Ta plus importante, lant par
les relations commerciales qu’elle devait assurer el la valeur
quon lui attachait dans I'ordre national et militaire, que par
la longueur de voic ferrée donl elle exigeait d'un scul tenant
la concession. :

Qu'on la considere du point de vue administralif, celui qui
parait avoir surtoul inspiré les auteurs de la loi de 1842, elle
réunit d Paris les grands centres de Strasbourg, de v,\lvllz., de
Nancy ct de Reims, comme le chemin de fer du Nord relie Lille
A la capitale et comme font de BN "
ceux de la Méditerrande, du Sud-Ouest et de | ()u.-nn. Mais sous
méme ol toutes les provinces francaises pou\‘uu"n[,
soal, la Lorraine el 'Alsace moins
; al en vertu de la ('un[igumlin{)
récenles néces-

Lyon, de Bordeaux el de Nanles

cel aspect
1)1‘6[1‘11(]1‘(' 3 un lraitement <
bien rattachées au noyau centr
dailleurs de réunions plus
Vue comme une liaison plus

méme du sol, et
sitaient une alltention spéeiale.




' ALLEMAGNE
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LA LIGNE DE PARIS A LA T RONTIERE

10 A LIGNE |

I'Est, la ligne de

et ses marches de
important facteur

la France
e toute autire, un

étroite entre
plus qu

Sirasbourg a été,
d’unification nalionale.

Artere inlcrnulimml
débouchés qu'c]le ouvre ve

e comme le chemin de fer du Nf,)rd, les
rs la plupart des pays de I’Europe
A la fois plus nombreux et [)]l;lF. glondns. ]?llfg
esl Ia grande voie de tralic de la France vers 1'Orient. C(‘ n'est
l une concurrence que, comme on le verra, les
souvent dangercuse pour les intéréts
de fer du Nord, achevé le premier,
lations de I’Allemagne septen-

cenlrale sonl

meme que par
contemporains jugerent
francais, que le chemin
sassurera cxclusivement les re
(rionale. )

Concurrenies dans le domaine économique, les deux lignes
le furent plus encore dans le domaine politique. Si la ligne
de Ta eote proche de I'Angleterre fut I'instrument de tout un
nrogramme d alliances inlassablement poursuivi par la monar-
chie de Juillet. Fopinion et les chambres se prononcerent
ahelinément en faveur de la voie ferrée qui devait faire
communiquer la France avee I'Europe centrale, a laquelle se
oltachaient 2 leur sens les plus hauts intéréts politiques.

Nalle ligne ne s'est présentée a I'époque, aussi bien dans
L~ colonnes de la presse quau cours des délibérations du
Parlement. comme  avant plus que le chemin de fer de
Fist de valeur nationale. Les uns y voyaient, a la manicre des
<atnl-simoniens,  un instrument  de puciﬂvuli('m g‘én(rl‘alc;
drantres Taoconsidéraient comme un moyen d’introduire dans
Flurope es idées de la France révolutionnairve ; d'autres la
‘-\zwiw\;nir\nl .\‘lll'[()!l.l ('m'nm(' une zn'n.w défensive trop justifiée

vS IERACEs d'invasion qui, depuis les événements de 1840,
rotentissatent oulre-Rhin., '

5
&1 caractere politique de la ligne de la frontiere d’Allema-
il meéme perdre aux conlemporains le sentiment de sa
g vwvllv importance ¢conomique. On ne prit pas garde au
1!;:‘..';As\mu.mu"n‘l prodigicux qu'ullui-t avoir dans I'Est l'industrie.
i \|l”l‘m.\ non plus I'expansion future d'un transit que
.\i‘l”ll'I\ lill.(p““‘““é ll la cherté des communications enchainaient.
(’xl;li\Al({'“Ii‘L]’[“.( ‘(‘1('1 l lus‘l. tenta peu ](“srcnl,)ilnnx. Son entreprise
ik curs beaucoup plus considérable que celle de la plu-
L‘”“ (\‘( .\w;.m'lr(“s ln,u"nos. 'f\vvc s tige centrale de plus de 500

‘ 111}[1(.\ sur la frontiore du Rhin. son embr I
t3o Kilometres sur celle de la Sarre ] et o predy
plus de 630 kilomdtres A ;‘nl(lxi (““ “](‘ '”."“‘“JL “31 I‘me'l .
\ une époque ot 'on n:‘ hns;;r(llt:ll(:l‘u\:.mllxh“er--L.‘-[ y vaplOlt(“l‘.
liom do ploy de tog i g gucre de S(,?l’ll(‘ll(‘l‘ lzmmd.m—
clres de voie ferrée, ¢’était un domaine

fryq :



INTRODUCTION

Cet équilibre qu’on a signalé & la fin du livre précédent,
cette modération des dispositions statutaires de la future
concession, conséquence d’ailleurs du peu de confiance qu’ins-
pirait la ligne de la frontiére d’Allemagne, ne pouvaient
étre désormais, comme c¢’était leur but d’ailleurs, que favo-
rables a I’éclosion de soumissions nombreuses. Mais, 14 aussi,
réagiront ces tendances qu'on a vues retarder trop long-
temps pour les départements de I'Est le bienfait du nouveau
mode de communication; la compagnie quinaitra du concours
de ces soumissions prendra quelque chose de la sévérité qui
est bien — on en excepte I’Alsace que notre ligne ne fait en
somme qu’atteindre — un des caractéres les plus essentiels
et peut-étre le plus prenant des provinces orientales de Ia
France : cette Champagne, aride, malgré les trésors de son
vin et les richesses de son art; ce Barrois, austére, malgré les
graces de sa vallée meusienne; cette Lorraine aux landes
monotones, mélancolique, malgré le prestige de ses évéchés
et les splendeurs de sa capitale. Sévérité, ordre, méthode.
sérieux, instinct trés str des grands intéréts dont elle a la
charge et connaissance trés consciente de la responsabilité
du service public qui lui incombe : telles seront les qualités
qui permettront & la Compagnie du chemin de fer de Paris
a Strasbourg, 'ancétre de l'actuelle Compagnie des chemins
de fer de I’Est, de traverser la période difficile de ses débuls,
période rendue plus difficile encore par les complications
économiques et politiques d’une révolution, et de toucher
enfin au premier terme de son exploitation. Ce sont ces
mémes qualités qui la conduiront encore, au cours de pro-
gressives démarches ol son crédit grandira jour par jour, &
remplir intégralement son objet social : & achever et & ouvrir
a Dexploitation toute la ligne de la [rontiére d’Allemagne.
Ce sera ainsi en deux étapes que I'on parcourra avec elle
la carriere qui reste encore & franchir pour achever I'his-
toire de la fondation de cette ligne. Au cours de ces deux




INTRODUCTION

A la base de tout essai de bibliographie se posent trois
problémes principaux : un probléme de méthode, qu’il faut
résoudre pour aboutir 4 la collection raisonnée des documents
et qui impose & la bibliographie la nécessité d’étre compléte;
un probléme de classement, que I'on trouve lorsqu’il s’agit de
grouper les documents réunis et dont la solution aura pour but
et pour effet de faciliter au chercheur le maniement de la
bibliographie; enfin, un probléme de références, car il n’im-
porte pas seulement d’établir la liste plus ou moins ingénieu-
sement disposée des ouvrages a consulter, mais d’indiquer la
bibliothéque ou le dépot ou on les trouvera le plus facilement
et, dans cette bibliothéque ou ce dépot, la cote de leur clas-
sement.

A ces trois exigences, il ne semble pas que les biblio-
graphies existantes en matiére de chemins de fer aient donné
une suffisante satisfaction; 'une de ces bibliographies est due
4 Auguste PERDONNET : elle date de 1860; elle se Lrouve
rassemblée en quelques pages & la fin d’un petit livre paru a
cette époque sous le titre de Nolions Générales sur les Chemins
defer, chez Lacroix et BAUDRY, 15, quai Malaquais; la seconde
est de M. Pierre-Charles LAURENT DE VILLEDEUIL : elle a paru
en 1906 sous la forme d’un gros volume in-4° de plus de
800 pages a la Librairie Générale, 72, boulevard Hauss-
mann (1).

(1) Au moment ou I'on écrit ces lignes, la librairie GuMucHiAN ct Cie,
112, rue de Richelieu, publie, sous le titre Catalogue historique des livres rares
sur les chemins de fer, un catalogue de librairie dont la consultation peut étre
d’'un utile enseignement; ce catalogue n’a d’ailleurs aucune prétention biblio-
graphique; mais, résultat d’un travail de collectionneur, il est susceptible de
conduire le chercheur sur la voie de documents qui lui auraient autrement
échappé; il comporte d’ailleurs plusieurs suppléments qui n’ont pas été imprimes.
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907 Général PauL-JosEpn AR-
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d’'un dépulé de la Moselle a un
membre du Conseil général
(21 mars 1845). Metz, imp. de
Verronnais (1845); in-4°, piéce
I, Aa (40 V. 4068).
908 Général PauL-JosErH AR-
bANT : Nole remise a M. le
Minisire secrélaire d’élal des
Travauz publics, le 9 avril
1844 au sujet des canaux el des
chemins de fer projelés dans
Pesi de la France. Paris, imp.
de Panckoucke (1844); in-8°.
I, Aa (Vp. 14172).
909 E. BerrurLiN : Chemin de
fer de Paris a Lyon par Troyes
el Dijon. Lellres a M. le comle
Daru, pair de I'rance, en ré-
ponse au rapporl par lut pré-
senlé, au nom d’une sous-
commission, d la commission
supérieure insliluée par déci-
sion royale du 22 juin 1842,
par [ 1 avocal, membre du
Conseil municipal de la ville
de Troyes el du Comilé du
chemin de fer du déparlement
del’ Aube.Troyes, imp. d’Anner
André (décembre 1843).
I, Aa (V. 32072).
910 Depussy, vice-président de
]a commission nommé par les
propriétaires de la rue du
faubourg Saint-Martin : De
Pemplacemenl des garcs dans
Paris el de la nécessilé de les
relier enire elles. Paris, imp.
de Jules Suteau et Cie, rue
Qaint-Denis, 34D (20 jan-
vier 1846). IV, Ka (%)

(1) Sur la concession du chemin de fer de

211 pe Bussitres : Considéra-
lions mililaires el commerciales
sur les chemins de [er de Paris
d la fronli¢re de Belgique el de
Paris @ Slrasbourg. Chilons,
imprimerie de Boniez-Lam-
bert (1842).

212 Cn. LErrenne COLLIGNON
Rapporl [ail au Conseil muni-
cipal de Nancy sur le Iracé du
chemin de fer de Paris a Slras-
bourg. Nancy, Paullel (1841);
in-8°. I, Aa (LI H8Y).

9213 Cu. Lrienne COLLIGNON
Melz el le chemin de [er de
Paris a la fronlicre d’Allema-
gne (14 juin 1844). Nancy,
Grimblot-Raybois; 20 p. in-8°.

I, Aa (Vp. 5729).

214 Cu. LErienne COLLIGNON
Melz el le chemin de fer de
Paris a la [ronliere d’Allema-
gne ; nouvelles el dernieres
observalions d'un messin. Nan-
&Y, Grimblot-Raybois; in-8°.

I, Aa (Vp. 5730).

9215 EuciiNE FLACHAT ! Consi-
déralions sur Uulililé de com-
prendre le prolongement de
Melz a Sarrebraclk dans le
Iracé général du chemin de fer
de lest. Paris, imp. de Mme de
Lacombe (1844); in-4°.

I, Aa (Vp.24442).

9216 MaupHEUX : Des communi-
calions nécessaires d la Lor-
raine (congres scienlifique de
France lenu @ Melz en seplem-

bre 1837). Lpinal, Gley (s. d.);
35 p. in-8°. I, Be (8074).

Metz & Sarrebrick.
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1030 11 novembre. Sur les con-
séquences pour Strasbourg de
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fer Dijon-Mulhouse.

1031 14 novembre. Surles consé-
séquences pour Strasbourg de
la construction du chemin de
fer Dijon-Mulhouse.

1841
1032 7 décembre. -

« LE COURRIER
DU BAS-RHIN »

(Niederrheinischer Iurier)

I, Bd.
1841

1033 19 septembre. Réception
du ministre des Travaux pu-
blics & Strasbourg le 17 sep-
tembre.

1842

103% 11 janvier. Sur l'opinion
des ministres et les démarches
des députés de lest.

1035 10 février. Le projet de loi
du chemin de fer est un piege
électoral (ler artiele).

1036 11 février. Le projet de loi
du chemin de ler est un picge
électoral (2e article).

1037 12 février. Le projet de loi
du chemin de fer est un piége
¢lectoral (3¢ article).

1038 17 février. Que le Conseil
des ministres aurait décidé la
construction de la section
Bar-le-Duc - Nancy.

1039 22 février. Compte rendu
de la délibération de la Cham-
bre des députés dans ses
bureaux.

« LINDUSTRIEL ALSACIEN »
I, Bb
1840

1040 22 novembre. Réfute les
articles de I’Alsace des 11 et
14 novembre sur I'intérét du
chemin Dijon-Mulhouse pour
Strasbourg.

1841
1041 7 mars.

1042 31 octobre. Sur les études
du chemin de fer de Dijon &
Mulhouse fo 369.

1043 7 novembre. A propos du
vote du Conseil municipal de
Strasbourg du 2 nov. fo 377.

104% 14 novembre. Lettre de
Ferdinand K@cHLIN sur les

chemins de fer...... fo 386.

1045 21 novembre. Sur les con-
cours apportés au chemin de
fer Dijon-Mulhouse.

1046 12 décembre.
lation entre
Mulhouse.. ..

Sur l'ému-
Strasbourg et
fos 417 et 418.

(1) Il a ¢té impossible de retrouver de colleclion des numéros de ce journal.
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